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GRAVELY JSOU V TRENDU

Kopfivnicky vyrobce udélal na kla-
sickych bezmotorovych gravelech
v posledni dobé spoustu prace. Vy-
lepsil geometrii a pfibliZil ji od asfaltu
a vykonnostni cyklistiky vice k lesu, do
lehkého terénu a na hladkeé traily. Sa-
mozfejmé s pfihlédnutim k poZadavkim
na pohodli, véestrannost a univerzal-
nost a také na pfival skvélych zazitkd
a adrenalinu. Neni proto divu, Ze jsme
se na model Gravelride velice tésili.
Zvlast kdyz byla jako pohon zvolena
motorova jednotka Shimano EP8, kte-
rou dobfe zname z horskych elektrokol.
Na testovani jsme dostali skutecné
Spickovou verzi v plné palbé” véetné
teleskopické sedlovky a elektronického
fazeni, ale k tomu se jesté dostaneme.
Nyni nas zajima ram, jenz nese typic-
ky trailovy rukopis znacky a nezapire
inspiraci koly Rock Machine do teré-
nu. Rozhodné ma tento e-gravel blize
k MTB nez k silnici, ale o tom pfece
je celé toto odvétvi ,Stérkoletd®, neni-
-liz pravda? Zasadni je tudiz pohodli
a tak akorat vyvazena jezdecka pozice,
ktera je kompromisem mezi uvolnénym
posedem a pfiliSnym sportovnim na-
taZzenim. Dale jsou pro filozofii tohoto
stroje klicovymi veli¢inami obratnost
a hravost, kterych zde mame prehrsel.
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Cisté krivky zadni patky.

Potom i schopnost drzet smér a poradit
si s nerovnostmi, o coz se stara geome-
trie a rozvor, odpruzena vidlice a hlavné
vSeodpoustéjici a bohaté dimenzované
pneumatiky s Sifkou 50 mm. Trochu
nas to nuti zvolat: Dobry Boze, ty to vi-
dis, je toto jesté viibec gravel?!

PROPRACOVANOST
A INTEGRACE

Podivame-li se na ram v detailu
(véetné toho, Ze se ihned zamilujeme do
mentolovo-tyrkysového odstinu, navic
vkusné dotazeného stfibrnymi a Cernymi
linkami), zaujme nas na prvni pohled
agresivni sloping horni trubky, ktera ply-
nule prechazi do zadnich vzpér. Vidime
zde totozné detaily jako na pevnych
horskych elektrokolech Rock Machine,
takZe vime, ze ram je sice nizky a sub-
tilné vyhlizejici, ale pfitom pojme i vyso-
kého jezdce, ktery se na ném bude citit
dobfe. Zasadni mista a spoje v ramovém
trojuhelniku jsou patficné provarena
a zpevnéna. Na ramu nechybéji montaz-
ni otvory pro uchyceni drzaku na lahev
na sedlové trubce a také pro upevneéni
brasny, pfipadné druhé lahve v horizon-
talni pozici nahofe, na ramové trubce
v jeji predni éasti. Sikma spodni trubka
dostate¢ného priiméru se stara o tuhost
ramu a take se v jejich Utrobach ukryva



akumulator Darfon pohanéjici stredovy
motor Shimano. Vyjmout jej Ize z ramu
pomérné jednoduse, a sice po odijisténi
a vyklopeni plastového krytu. Pohon je
zakomponovan do stfedu ramu a diky
své subtilni konstrukei nijak nevycniva
ani netrci. Zespodu a zepredu je chranén
plastovym krytem, jenz navazuje na kfiv-
ku spodni ramové trubky. Hadi¢ka zadni
brzdy i kabely k motoru a k zadni preha-
zovacce jsou vedeny Uhledné vnitrkem
ramu a tato integrace pfispiva k cistému
vzhledu e-biku. Najdeme zde na miru
udélanou ochranu spodni Fetézové
vzpéry a takeé zarazku BlockLock, ktera
zamezi vyvraceni fiditek a pfipadnému
poskozeni ramu pfi padu. Kazdy maijitel
takového stroje bude nutné posilhavat
po dalsim pfisluSenstvi, a tak mu udéla
radost integrovany decentni pfedni blat-
ni¢ek. Diky pfipravé na montaZ nosic¢l

a dalsiho vybaveni si pak mize svij stroj
doladit pfesné podle svych predstav

a potreb.

NECHTE SE ROZMAZLOVAT

Co se ty¢e komponentové skladby,
jiz jsme zminili stredovy pohon Shi-
mano EP8, ktery do ramu skvéle za-
pada. Spojen je s integrovanou baterii
o kapacité 504 Wh, coZ je pro potfeby
sportovniho a sviznéjsiho svezeni na
takovémto stroji dostatec¢na kapacita.
Jesté se k tomu dostaneme pfi hodno-
ceni jizdnich vlastnosti, ale rozhodné
zde davame pfednost mensim roz-
mérdm akumulatoru a nizsi hmotnosti
celku, nebot nejvyuzivanéjsimi rezimy
pfipomoci budou ve vétsingé pfipadul

nejspiSe mody Eco nebo maximalné
Trail. Vétsi a t&23i baterie by tedy byla
spiSe nadbytecna. Z kvalitniho osazeni
dale musime vyzdvihnout gravelovou
sadu Shimano GRX s elektronickym fa-
zenim Di2. Jedenactirychlostni systém
prevodu 44 x 11 zubl aZ po pfijemny
stoupaci vyprostovak 44 x 45 zubl na
nejlehci prevod. Ve spojeni s motorem
na tomto typu elektrokola vice nepo-
trebujete. Elektronicka sada fadi jisté,
velmi jemné, rychle a naprosto presné.
Razeni je napajeno pfimo z baterie,
takZe jedinym strasakem pro milovniky
delSich expedic mlZe byt to, Ze vybiji
baterii UpIné do nuly a ani zGstatkova
kapacita nedovoli pfefazeni. Pfipadné
se baterie v mrazu pfi nizké kapacité
zkratka sama vypne a najednou mate
zafazeno a uZ to nezménite. Je tedy
potieba dojet dom(l na pfevodu, jenz
je zrovna k mani... Ovladani pfehazo-
vacky je na pravé brzdové pace, coz
je kombinace, kterou zname ze silnic-
nich kol. Leva brzdova paka ma také
fadici packy, ale ty neslouzi k ovladani
pfesmykace (protoze tento e-bike ma
pouze jeden prevodnik), ale funguji
jako ovladaé& motoru pro zménu rezim
pfipomoci. Je potfeba si jemné packy
osahat, a zejména v zimnich rukavicich
ziskat grif pro jejich pfesné ovladani.

Z hlediska ergonomie se viak jedna

o Spickove provedeni, které se Shimanu
povedlo. V kombinaci s dobfe padnou-
cim obloukem Fiditek je variabilita Ucho-
pu dostate€na a nabizi zménu polohy
podle stylu jizdy i druhu terénu.




NECHYBIi TELESKOP

Z dobfe zvolenych komponentl jsou
to pak povedena kola od WTB s dosta-
tecné Sirokym rafkem, aby se na ném
optimalné rozlozil béhoun 50milimetro-
vych plasth od stejné znacky. Zpoé&atku
nam ten rozmeér pfisel az moc masivni,
ale po par kilometrech jsme pfisli na
chut vétsimu objemu, jenz dobfe od-
valuje po asfaltu nebo hladké Sotoliné
a soucasné dokaze pohltit jemné nerov-
nosti a také bez odmlouvani absorbovat
pfipadnou jezdeckou chybu na kame-
nech nebo kofenech. TfeSinkou na dor-
tu vybavy je pak teleskopicka sedlovka
oviadana packou z fiditek. Funguje
dobfe a jeji zdvih 100 mm je pfesné to,
co na univerzalnim elektrokole tohoto
typu vyuZijete.

NASTAVENI

Prvniho svezeni jsme se skutecné
nemohli do¢kat a uz jen pohled na
zajimavy stroj s dostatecné explicitni
a vymluvnou vybavou nenecha jezdce
v klidu. Po prvnim ohmatani kokpitu
jsme lehce o par milimetri pootoéili
fiditka v pfedstavci smérem nahoru,
protoze se nam zdala moc utopena
doll a paky nepfirozené propadié.

PFi upravé kokpitu na silni¢nim, tedy

i gravelovém kole je potfeba dbat na
precizni dotazeni fiditek v pfedstavci,
at uz podle citu a zkuSenosti anebo
nejlépe podle momentového klice. Po-
fadné utahnout se musi kvili tomu, aby

JizDa

ROCK MACHINE GRAVELRIDE INT E700 DI2

Cena: 129 990 K&

Ram: slitina hliniku Alloy Al-6061 T6 Custom tubing, geo-
metrie Gravel Fun

Hlavové s'l'oien'r Acms AZX- 2'5 '1" iapered BlockLock proti

Vidlice: vzduchova Rock Shox Rudy, zdvih 40 mm

Perfektni ergonomie kokpitu.

pevné drzela a neklesla doll pfi néja-
kém skoku anebo drcnuti o ne¢ekanou
nerovnost, kdyZ se jezdec drzi nahofe
za paky a hmotnost je vice na predni vi-
dlici. Takto spadla fiditka uz se za jizdy
nedaiji vratit zpét a je potfeba zastavit

a upravit jejich pozici pomoci naradi.

Motor se zapina na spodni strané
Sikmeé trubky nad baterii, a sice stiskem
gumového tlacitka. Musime pfiznat, ze
se nam kvili nedokonalému slicovani
tohoto dilu stalo (vlastné jsme to zpozo-
rovali uz pfi pfebirani testovaciho kola),
Zze motor neSel zapnout. Proto nezbyva

Motor: Shimano EP8, 85 Nm (36 V, 250 W)

Maximalni navySeni s!yy |ezdce' v reZimu Boost aZ 400 %,
v rezimu Trail aZz 180 v rezimu Eco az 60 %

Baterie: integrovana Darfon, 504 Wh (36 V / 14 Ah)
Displej: barevny Shimano SC-EM800, Bluetooth

Aplikace pro nastaveni a customizaci motoru: Shimano
E-Tube

Nabijecka: Darfon 4A Smart plus charger

Max. rychlost prfipomoci: 25 km/h

Dojezd: az 120 km (ECO rezim a v zavislosti na hmotnosti
jezdce, profilu trasy, teploté a dalSich vlivech)

Razeni: Shimano GRX ST-RX815, Di2 11 rychlosti

Prehazovaéka: Shimano GRX RD-RX815 Di2 Shadow Plus

Kliky s prevodnikem: Shimano FC-EM600, 44 zubl
Kazeta: Shimano CS-M7000-11, 11-42 zub(i
Retéz: KMC X11eT Turbo Power

Riditka: One1 Compact, prumer 31,8 mm
Predstavec: Onel Alloy, primér 31,8 mm, 50 mm, 7°
Omotavka: Velo, protiskluzova a reflexni )

Brzdy: Shimano GRX BR-RX810, kotouce 180/160 mm

26  wwwelectrichikeaction.cz

nez vyklopit kryt baterie a pozadované
zapinaci tlagitko stisknout pfimo, ni-
koli pfes gumovou krytku. Protoze se
jednalo o prvni testovaci verzi tohoto
modelu, nepovazujeme to za zadnou
vadu, hlavné Ze si jezdec mlze poradit
jinym zptisobem. Teleskopicka sedlov-
ka fungovala pfi nizkych podzimnich
teplotach trochu ztuha a bylo vzdy
potfeba ji rozchodit a parkrat vysunout
a zasunout, potom uz nebyl zadny pro-
blém. Tolik pfipominky hned na tvod
nasich jizdnich zkusenosti, nebot nyni
nasleduje uz jenom chvala a pfival pozi-
tiv a kladného hodnoceni.

Pro jezdce neposkvrnéného silnic-
ni cyklistikou a zato¢enymi Fiditky je
svezeni na gravelu zazitkem, raritou,

a bud to pfijme a bude se mu takova
jizda libit, anebo podékuje a zase se

v poklidu vrati na horské elektrokolo

s rovnymi fiditky. Kdo ale ma k jizdé na
silniénim nebo cyklokrosovém kole bliz-
ko, pfipadné uz davno propad| kouzlu
klasickych gravell, ten musi byt timto
strojem naprosto uchvacen! Nekonecné
vézeném terénu, jenz diky podpofe
motoru a macatym plastim zdolate
jedna radost! Na klikatych cestickach

a lesnich pésinach se pak da diky
obratnosti stroje a ochoté zatacet roz-
poutat prave e-bikové rodeo, pfi kterém
mizZete vykruzovat oblouky a klopenky
anebo hledat zkratky pfes drncavé
useky, klidné se zahrnutim kamend

Sedlo: WTB SL8 Comp

Sedlovka: teleskopicka Kind Shock, RAGE-i, primér 30,9
mm, zdvih 100 mm

Nabole' Shimano Tiagra, vpfedu pevna osa 12 x 100 mm,
vzadu pevna osa 12 x 142 mm

Rafky: WTB ST i23, 32 dér

Plasté: WTB Venture TCS Light/Fast Rolling Tan Wall, 700 x 50 C
Draty: Sapim Leader, Stainless Black

Velikosti: M, L a XL _

Barva: leskla mentolova/stfibrna a cerna

Vyrobce: www.rockmachine.us/cz

Distributor: www.cyklomax.cz




a kofen(. Zkratka vyvadét vylomeniny,
jen co snese 40 mm zdvihu predni vi-
dlice a objem gravelovych pneumatik.
Skvélé brzdy s odvétravanymi destic-
kami zastavuji spolehlivé a za kazdého
pocasi. Navic vypadaji velice prémiové.
Nase extaze v terénu byla umocnéna
z&asti bahnitymi podminkami a obcas
hodné slizkymi a uklouzanymi zatac-
kami, z&asti pak snéhovou nadilkou od
zmrzlého podkladu az po mokry a tézky
snih nebo bfec¢ku. V této kale povrchl
jsme si uzili své! E-gravel je na to skvély
spolecnik a skuteéné se mlizete spo-
lehnout na to, Ze si poradi. Po hladkém
asfaltu pak jede sviZzné a na roviné se
da drzet tempo ke tficitce a pofadné
tu strojovnu rozjet. UZasna je na tom
ta variabilita a moZnost volby — uz vas
nebavi byt v aerodynamické pozici

na asfaltu mezi auty a celit ledovému
veétru? Pak staci vyuzit nejblizsi exit na
pole nebo do lesa, skocit ze silnice na
krajnici a z ni ven do volného terénu

a klidné si zamyslenou trasu zkratit
napfi¢ krajinou. Pravda, takova zkratka
sice vede hezdi a zajimavéjsi cestou,
ale vzdy trva o néco delsi as a témef
pokazdeé skonéi totalnim zaspinénim
kola a jezdce. Ale proto mame tak radi
zkratky, nebo ne?

Nas kamarad a spolupracovnik Jan
Reiner je fotografem cyklistiky a také
$pickovym maratonskym zavodnikem,
¢lenem tymu Ceska spofitelna — Accola-
de cycling team. Testovani e-gravelu si
uzil a byl prekvapen schopnostmi tohoto
stroje v terénu. V ramci tréninku si podle
svych slov naplno vyhral se zatézi vy-
pnutého pohonu anebo naopak na rezim
Eco nebo Trail pri tézkych, silové vytr-
valostnich Usecich ve zvinéném terénu,
kdy se pohyboval viceméné na hranici
25 km/h anebo daleko za ni. S pomoci
sporttesteru si pak dokazal planovat
a fidit kvalitni trénink i na takovémto
elektrokole.

VERDIKT

Tento stroj ma v8echno, co ma mo-
demi elektrokolo mit. Neni ur€en Siroké
skupiné uZivatell, uz kvili specifickému
zameéfeni, cené a prémiovému osazeni.
Ale jeho potencial je obrovsky — spojuje
pFilemny a svizny dopravni prostiedek
s atraktivitou, modernim trendem a za-
bavou do jednoho. Dokaze zaujmout
zanicene silni¢are, pfisné gravelisty, hobby
bikery, rekreacni vyletniky anebo ty, co
touZi po dlouhych expedicich s plnou

baga?i. V nabidce znacky je jeden dostup-
né&jsi a civilngji vwyhlizejici model Gravelride
INT e500 Touring za 87 000 K& uréeny
spiSe na turistiku, wlety a dojizdéni, ale
uZ s jinym motorem, uzsimi pneumatika-
mi a mensim faktorem zabavy v terénu.
Mozna bychom do budoucna uvitali jesté
jeden ,mezimodel”, sportovnégji a terénné
zameéfeny Gravelride s levnéjsi whbavou

a mechanickou fadici sadou, ktery by se
pohyboval nékde uprostfed soucasné na-
bidky, a to jak vybavou, tak cenou. M



